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Inhaltlich sind die vorgeschlagenen MaBnahmen nicht zielfGhrend. OPNV-Tarife sind durch eine
geringe Peiselastizitat gekennzeichnet, d. h. moderate Preisminderungen flhren nur zu einer
marginalen Mehrnachfrage bzw. nur durch sehr starke Preissenkungen kann eine wahrnehmba-
re Nachfragesteigerung erreicht werden.

Aus den vorgeschlagenen MaBnahmen ist deshalb nur eine sehr geringe Zahl von Umsteigern
zu erwarten. Allerdings profitieren alle bisherigen OPNV-Nutzer von den abgesenkten Tarifen —
so dass eine Fehlforderung entsteht.

Jahrliche laufende Belastung (Folgekosten
mit kalkulatorischen Kosten abzlgl. Fol-
geertrage und Folgeeinsparungen)

Gesamtkosten der MaB- | Einzahlungen/Ertrage

Finanzielle Auswirkungen nahme (Zuschiisse u. A.)

Ja[] Nein []

Haushaltsmittel sind dauerhaft im Budget vorhanden
Ja [
Nein [] Die Finanzierung wird auf Dauer wie folgt sichergestellt und ist in den erganzenden Erlduterungen auszufiihren:
] Durch Wegfall bestehender Aufgaben (Aufgabenkritik)
] Umschichtungen innerhalb des Dezernates
] Der Gemeinderat beschlieBt die MaBnahme im gesamtstéadtischen Interesse und stimmt einer Etatisierung in den
Folgejahren zu

IQ-relevant X Nein Ja | Korridorthema:

Anhorung Ortschaftsrat (§ 70 Abs. 1 GemO) | x Nein Ja | durchgefihrt am

Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften Nein [x |Ja |abgestimmtmit KWV
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Die Verwaltung priift iber den Aufsichtsrat des Karlsruher Verkehrsverbund (KVV)
kurzfristig Moglichkeiten, Fahrten aus dem 6stlichen Landkreis Germersheim (Worth,
Hagenbach, Jockgrim etc.) liber die Rheinbriicke nach Karlsruhe und umgekehrt preis-
lich besser zu stellen — nach dem Motto ,,.3 Waben fahren, 2 Waben zahlen”.

Ebenso priift die Verwaltung Moglichkeiten der Einflihrung eines ,,Mehrwerttickets”
fiir Zeitkarten zur Stirkung des OPNV wihrend der Zeit der Rheinbriickensanierung.

Bereits Anfang des Jahres 2018, also im Vorfeld der absehbaren Rheinbrlickensanierung, hat
sich die Stadt Worth an den KVV gewandt mit der Bitte, unter anderem auch durch tarifliche
UnterstiitzungsmaBnahmen fir Autofahrer den OPNV attraktiver zu machen. Auch eine Nullta-
rifvariante fir Worther Blrger war im Gesprach. Alle Vorschlage scheiterten aber letztendlich
an der Finanzierbarkeit.

Der KVV ist Dienstleister fur die Verkehrsunternehmen und die fir die Abdeckung des Defizits
im OPNV verantwortlichen Stadt- und Landkreise (Aufgabentrager OPNV). Der KVV hat also
keine eigenen Mittel, die er einbringen kann, sondern diejenige Institution (Kommune bzw.
Stadt- oder Landkreis), welche eine tarifliche SondermaBnahme wiinscht, muss den finanziellen
Ausgleich im KVV gegenuber allen anderen Beteiligten Ubernehmen. Dies sind neben den un-
mittelbaren Mindereinnahmen auch Zusatzkosten aus der Administration, insbesondere Mehr-
aufwendungen im Vertrieb.

Von der Stadt Karlsruhe gewinschte MaBnahmen, wie die vorgeschlagene befristete Absen-
kung der Wabenanzahl fir Fahrten aus bzw. zu dem 6stlichen Teil des Landkreises Germers-
heim nach/ab Karlsruhe und auch eine nachtragliche Gutschrift auf Zeitkarten fur diese Verbin-
dung (,,Mehrwerttickets”) mussten vollumfanglich auch von der Stadt Karlsruhe getragen
werden.

Inhaltlich sind die vorgeschlagenen MaBnahmen nicht zielfihrend. OPNV-Tarife sind durch eine
geringe Peiselastizitat gekennzeichnet, d. h. moderate Preisminderungen flhren nur zu einer
marginalen Mehrnachfrage bzw. nur durch sehr starke Preissenkungen kann eine wahrnehmba-
re Nachfragesteigerung erreicht werden.

Aus den vorgeschlagenen MalBnahmen ist deshalb nur eine sehr geringe Zahl von Umsteigern
zu erwarten. Allerdings profitieren alle bisherigen OPNV-Nutzer von den abgesenkten Tarifen —
so dass eine Fehlforderung entsteht.

Der KVV erwartet durch anderweitige MaBBnahmen, wie das Anbieten von zusatzlichen Kapazi-
taten und Fahrtlagen im Schienenverkehr sowie begleitende Info-/MarketingmaBBnahmen einen
deutlicheren Attraktivitatsanreiz zum Umstieg.
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