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Lande- und Startverbot fir Privatflugzeuge am Baden Airport durchsetzen
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Kurzfassung

Die angefragten Zahlen zu sogenannten Privatfligen sind nicht verfiigbar, da die Flughafen in der
Bundesrepublik Deutschland bei der Erfassung der Fltige generell nicht nach Privatfligen

differenzieren.

Der Flughafen Karlsruhe / Baden-Baden hat, wie jeder andere Verkehrsflughafen und

Verkehrslandeplatz, eine Betriebsgenehmigung, die auch eine 6ffentliche Betriebs- und
Andienungspflicht einschliet. Ein Start- und Landeverbot fur rechtlich zulassige Fllge ist nicht

maoglich.
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Erganzende Erlauterungen

Die Verwaltung stellt dar, wie viele Landungen bzw. Starts von Privatfligen am Baden Airport
pro Jahr erfolgen. Wir bitten um die Zahlen fir die zuriickliegenden 5 Jahre.

Die Flughafen in der Bundesrepublik differenzieren bei der Erfassung der Fllige generell nicht nach
Privatflligen. Erfasst und an das Statistische Bundesamt gemeldet werden die Flugbewegungen und
Passagierzahlen getrennt nach Flugarten (gewerblich/kommerziell und nichtgewerblich/nicht
kommerziell) sowie nach FlugzeuggroBenklassen.

Unter gewerblicher Luftfahrt werden Fllige zur Beforderung von Personen, Fracht und Post gegen
Entgelt sowie die gewerblichen Schulflige und Arbeitsfllige erfasst. Dazu gehéren auch Flige im
sogenannten Linien-, Pauschalflugreise-, Taxi-, Tramp- und Anforderungsverkehr.

Als nichtgewerbliche Fliige gelten Fliige im Werkverkehr, Uberfiihrungsfliige, nichtgewerbliche
Schulflige, Sportfliige und Fliige von Staatsluftfahrzeugen. Bei Werkflligen wird firmeneigenes
Fluggerat genutzt, um einer Geschaftstatigkeit an einem anderen Ort nachzukommen.

Neben der offiziellen Untergliederung der zivilen Luftfahrt nach Verkehrszwecken ist auch eine
Untergliederung nach Nutzern theoretisch méglich. Eine Erfassung nach Nutzern ist aber kaum
machbar und erfolgt durch die Flughafen nicht.

Der Fokus liegt hierbei neben dem Linienflugangebot an dezentralen Flughafen und Flugplatzen
insbesondere auf dem Bereich des nicht planmaBigen Verkehrs. Dieser kann im Grunde analog zum
PKW-Verkehr in die beiden groBen Teilbereiche des Geschaftsreiseverkehrs und des Privatreiseverkehrs
untergliedert werden.

Im geschaftlichen Bereich finden wir die Nutzer des , klassischen Geschaftsreiseverkehrs”, also
Fluggaste, die zu Geschaftsterminen reisen, aber auch Fllige im Rahmen von Wartungsereignissen
oder Uberfiihrungs- bzw. Positionierungsfliige. Ein wichtiger Teil dieses Bereiches ist die groBe Gruppe
der medizinischen Fllige, was primare Rettungsflige, Patientenverlegungen oder Organtransporte sein
kénnen.

Der Teil der Allgemeinen Luftfahrt mit privaten Nutzern ist zum einen im Wesentlichen der private
Reiseverkehr und der groBe Bereich der Schulfliige zur Pilotenausbildung und zur Lizenzerhaltung.
Auch hier sind in der Nutzerstruktur wieder starke Ahnlichkeiten zum PKW-Verkehr auszumachen —
zum einen die Freizeitfahrten und zum anderen die Fahrten der Fahrschulen.

Die Stadt Karlsruhe bringt als Anteilseignerin am Baden Airport die Forderung fdr ein Start- und
Landeverbot fir Privatflige (Flugzeuge und Helikopter) in die entsprechenden Gremien ein und
wirkt auf dessen Umsetzung hin.

Ein Start- oder Landeverbot flr eine nicht zu eruierende Art der Nutzung ist auf Grund der fehlenden
Rechts- und Datengrundlage nicht maéglich. Der Flughafen Karlsruhe / Baden-Baden hat Uberdies, wie
jeder andere Verkehrsflughafen und Verkehrslandeplatz, eine Betriebsgenehmigung, die auch eine
offentliche Betriebs- und Andienungspflicht einschlieft.

Im Ubrigen kénnen die im Antrag angefiihrten CO2-Beispiele fur die Einzelnutzung groBer
Stahlflugzeuge ungefahr nachvollzogen werden. Allerdings ist der Uberwiegende Teil der geschatzten
vermuteten privaten Nutzung von Luftfahrzeugen nicht im angefihrten Segment des Tramp- und
Anforderungsverkehrs oder Taxifluges tatig. Dieses Segment wird Uberwiegend vom
Geschaftsreiseverkehr dominiert, wahrend die private Nutzung Gberwiegend mit Ultraleicht- und
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Kleinflugzeugen (Schulflige, Sport- und Vereinsflige) erfolgt. Hier sind die CO2-Emissionen der 4-
oder 6-Zylinder Motoren mit 80-200 PS deutlich geringer und eher mit PKW-Motoren zu vergleichen.
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