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Kurzfassung

Verkehrsplanung und StraBenverkehrsbehorde sehen keinen Sicherheitsgewinn fir den Radverkehr
durch die Anordnung eines Schutzstreifens. Die Markierung eines Radfahrstreifens beziehungsweise
Schutzstreifens in der nordlichen KillisfeldstraBe zwischen den Kreuzungen Auerstral3e und
HildebrandstraBe ist nicht erforderlich.

Finanzielle Gesamtkosten Einzahlungen | Ertrage Jahrliche laufende Belastung
Auswirkungen der MaBnahme (Zuschisse und (Folgekosten mit kalkulatorischen Kosten
Ahnliches) abzlglich Folgeertrage und Folgeeinsparungen)

Ja O Nein

Haushaltsmittel sind dauerhaft im Budget vorhanden
Ja O
Nein O Die Finanzierung wird auf Dauer wie folgt sichergestellt und ist in den
erganzenden Erlduterungen auszufthren:
O Durch Wegfall bestehender Aufgaben (Aufgabenkritik)
O Umschichtungen innerhalb des Dezernates
O Der Gemeinderat beschlieBt die MaBnahme im gesamtstadtischen Interesse und
stimmt einer Etatisierung in den Folgejahren zu.

CO2-Relevanz: Auswirkung auf den Klimaschutz Nein JaO positiv O geringflgig O
Bei Ja: Begrlindung | Optimierung (im Text erganzende Erlduterungen) negativ. O erheblich |
IQ-relevant Nein Ja. O | Korridorthema:

Anhorung Ortschaftsrat (§ 70 Abs. 1 GemO) Nein Ja O durchgefiihrt am

Abstimmung mit stadtischen Gesellschaften Nein Ja O | abgestimmt mit




Ergéanzende Erlduterungen

Die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) sehen bestimmte Belastungsbereiche zur Vorauswahl
geeigneter FUhrungsformen vor. Diese hangen im Wesentlichen von der Starke und der
Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs ab. Fir die KillisfeldstraBe liegt aktuell eine
Verkehrserhebung aus dem Jahr 2013 vor. Die ermittelten Verkehrsmengen von 500 Fahrzeugen in
der Spitzenstunde und der jetzt zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ergeben in der
anzulegenden Matrix eine geeignete Fihrungsform fur den Radverkehr im Mischverkehr auf der
Fahrbahn. Die Fahrbahnbreite von circa 5,80 Metern ermdglicht dem Radverkehr ein grundsatzlich
sicheres Befahren der StraBe. Bei der Markierung eines Schutzstreifens mit Einhaltung der
erforderlichen Abstandsflachen zur vorhandenen Schragparkierung wirde der Radverkehr deutlich
weiter in die Fahrbahnmitte gertickt. Fahrzeugverkehr kdnnte dann den gesetzlich einzuhaltenden
Uberholabstand von mindestens 1,50 Metern nicht mehr einhalten. Verkehrsplanung und
StraBenverkehrsbehdrde sehen demzufolge keinen Sicherheitsgewinn fir den Radverkehr durch die
Anordnung eines Schutzstreifens.

Grundsatzlich ist auch eine kontinuierliche Radverkehrsfiihrung anzustreben. Der Radverkehr aus
oOstlicher Richtung kommt auf der Fahrbahn im Mischverkehr an und kann nach der
RaiherwiesenstraBBe entweder auf der Fahrbahn im Mischverkehr oder dem flr Radverkehr
freigegebenen Gehweg weiterfahren.

In dem antragsgenannten kurzen Zwischenstlck eine andere Flihrungsform anzubieten, ist im
Ergebnis nicht zielfihrend.

Bei der vorhandenen Markierung im Knotenpunktbereich KillisfeldstraBe/RaiherwiesenstraBe handelt
es sich um eine Radfurt zur sicheren Uberquerung der Kreuzung im Zuge der VorfahrtsstraB3e.

Das Befahren des Gehwegs im Bereich der KillisfeldstraBe zwischen den Kreuzungen Auerstral3e und
HildebrandstraBe ist nicht erlaubt, da der Gehweg dort nicht durch Beschilderung fir den Radverkehr
freigegeben ist. Eine explizite Beschilderung des Gehwegs ist nicht erforderlich. Der Radverkehr darf
ausschlieBlich nur die Fahrbahn benutzen.

Die Verwaltung sieht die Markierung eines einseitigen Radfahr- beziehungsweise Schutzstreifens in der
KillisfeldstraBe zwischen den Kreuzungen AuerstraBBe und HildebrandstraBBe als nicht erforderlich
beziehungsweise zielfiihrend an.



